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Zusammenfassung

In den Gemeinden Reiden und Wikon sowie im Gebiet entlang der Industriestrasse (ESP
Reiden/Wikon) wird gemass Siedlungsprognose des Kantons von 2015 bis 2040 eine Zu-
nahme der Bevdlkerung und Beschéftigten von rund 30% erwartet. Im vorliegenden Bericht
«Abstimmung Siedlung und Verkehr» werden Verkehrsgrundlagen fiir diesen Prognosezu-
stand erarbeitet, Problemstellungen beziiglich des momentanen und zukilnftigen Verkehrs-
ablaufs werden bestimmt und Massnahmen werden beschrieben, mit Hilfe derer der erwar-
tete Zusatzverkehr nachhaltig und sicher verarbeitet werden kann.

Zu Beginn der Arbeiten wurden die bestehenden Verkehrsangebote aller Verkehrstrager
(Fussverkehr, Veloverkehr, OV und MIV) beschrieben. Mittels umfassender Knotenstromer-
hebungen wurden die Verkehrsbelastungen im Ist-Zustand 2020 bestimmt. Das kantonale
Gesamtverkehrsmodell (GVM-LU) wurde aufgrund dieser Z&hlwerte kalibriert. Anschlies-
send wurden, basierend auf detaillierten Bevdlkerungsprognosen, spezifische Beurteilungs-
zusténde fir die Entwicklung des ESP bis 2040 gebildet.

Basierend auf den Verkehrsbelastungen 2040 wurden Knotenleistungsféhigkeiten berech-
net und eine VISSIM-Verkehrsflusssimulation erstellt. Leistungskritische Knoten und andere
Problemstellungen (z.B. Netzliicken im Veloangebot, Ausgestaltung Bushaltestellen etc.)
wurden in einer Zusammenstellung festgehalten.

Fur die Verbesserung der ermittelten Problemstellen wurden Massnahmen erarbeitet, wobei
grundsétzlich nachfrageorientiert dimensioniert wurde. Im Umfeld des Autobahnschlusses
Reiden werden Lichtsignalanlagen vorgeschlagen, welche grésstenteils im bestehenden
Strassenraum erstellt werden kénnen. Fir den heute ungeregelten Knoten Pfaffnauer-
/Werkstrasse wird der Umbau in einen Kreisel oder eine LSA vorgeschlagen und beim Kno-
ten Friedmatt-/Industrie-/Pfaffnauerstrasse wird die Weiterverfolgung der bereits gestarte-
ten Umbauplane in einen Kreisel empfohlen.

Im Weiteren werden Massnahmen zur Schliessung der Netzlicken im Velonetz im Bereich
des Autobahnanschlusses, zwischen Mihlehofweg und Wiggermatte (spezielle Wichtigkeit
aufgrund kantonaler Velorouten 73 und 84) und am 6stlichen Ende der Pfaffnauerstrasse
vorgeschlagen. Zusatzlich wird empfohlen, entlang der gesamten Pfaffnauerstrasse die
Norm-Dimensionen fir das Velo-Angebot einzuhalten sowie alle Bushaltestellen BehiG-
konform mit hohen Haltekanten auszustatten.

Die Leistungsfahigkeitstuberprifung der Massnahmen fur den Prognosezustand zeigt, dass
ein in sich stimmiger Netzzustand erreicht werden kann und an allen Knoten mindestens
die Verkehrsqualitéatsstufe «D, ausreichend» erreicht wird (Dimensionierungsgrosse fur
neue Anlagen im Kanton Luzern).

Die vorliegende Studie kommt zum Fazit, dass das Verkehrssystem in Reiden und Wikon
mit verhaltnismassig einfachen Massnahmen leistungsfahig gemacht werden kann, um die
im Zuge einer vollstdndigen Realisierung des Entwicklungsschwerpunktes (ESP) anfallen-
den Verkehrsmengen verarbeiten zu kénnen. In der nachsten Planungsphase missen die
vorgeschlagenen Massnahmen im Rahmen von spezifischen, aber untereinander abge-
stimmten Vorprojekten der verschiedenen Strasseneigentimer konkretisiert werden. Es ist
zudem zu empfehlen, fir den gesamten Strassenzug Pfaffnauerstrasse ein Betriebs- und
Gestaltungskonzept (BGK) zu erarbeiten.
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Abkilrzungen

ARE Amt fir Raumentwicklung des Bundes

AS Autobahnanschluss

ASP Abendspitzenstunde, Mo-Fr 17:00 — 18:00

ASTRA Bundesamt fur Strassen

BehiG Behindertengleichstellungsgesetz

CAD computer-aided design, EDV-Programm zur Erstellung geom. Pléne
DWV Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr

ESP Entwicklungsschwerpunkt

Fzg Fahrzeuge

GEH Geoffry E. Havers Wert, Qualitatsindikator Modellkalibration
GP Gestaltungsplan

GVM-LU Gesamtverkehrsmodell Luzern

LSA Lichtsignalanlage

LW Lastwagen

MIV Motorisierter Individualverkehr

MSP Morgenspitzenstunde, Mo-Fr 17:00 — 18:00

ov Offentlicher Verkehr

rawi Dienststelle Raum und Wirtschaft Kanton Luzern

REGnorm Nationales Register zur Veroffentlichung von Normen, Standards und wei-

teren Regulierungen

SQV Scalable Quality Value, Qualitatsindikator Modellkalibration
Sz Szenario

vif Dienststelle Verkehr und Infrastruktur Kanton Luzern

VQSs Verkehrsqualitatsstufe

VSS Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute
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Ausgangslage und Auftrag
Ausgangslage

Im Entwicklungsschwerpunkt Industriezone Reiden/Wikon ist auf dem Gemeindegebiet von
Wikon ein Logistikzentrum geplant, dessen Mehrverkehr nicht nur das Strassennetz in
Wikon belasten wird, sondern massgeblich auch dasjenige der Nachbargemeinde Reiden.
Die Erschiessung ist einerseits Gber die Knoten Bahnhof-/Luzernerstrasse (K 13) in Wikon
(von Norden her), andererseits aber vor allem Uber die Industrie-/Pfaffnauerstrasse (K 46)
in Reiden (von Siiden her) vorgesehen. Uber die Pfaffnauerstrasse wird auch der Autobahn-
anschluss Reiden erreicht.

Dazu wurden bereits im Vorfeld zahlreiche Abklarungen durchgefiihrt, so u.a. beim heutigen
vierarmigen, ungesteuerten Knoten Industrie-/Pfaffnauerstrasse [1]. An diesem fur die vor-
liegende Fragestellung massgebenden Knoten ist ein Vorprojekt durch die Dienststelle Ver-
kehr und Infrastruktur (vif) bereits ausgeldst worden, mit dem Ziel, die zweckmassige Kno-
tenform rechtlich sicherzustellen®. Fir den Kreisel Kreuzmatte (Anbindung Industriegebiet
Mehlsecken) zwischen dem AS Reiden und dem Knoten Industrie-/Pfaffnauerstrasse sind
noch keine weiteren Abklarungen getroffen worden.

In den Gemeinden Reiden und Wikon sowie im Gebiet entlang der Industriestrasse (ESP
Reiden/Wikon) wird gemass Siedlungsprognose des Kantons von 2015 bis 2040 eine Zu-
nahme der Bevolkerung und Beschéaftigten von rund 30% erwartet. Diese Entwicklung der
Bevdlkerung und Wirtschaftstatigkeit wird zu Mehrverkehr fihren. Einzelne Knoten im Stras-
sennetz sind in den Spitzenstunden bereits heute stark belastet. Damit die Erreichbarkeit
des Standortes auch mit den geplanten Entwicklungen gewahrleistet ist und somit die At-
traktivitat des Standortes erhalten bleibt, sind Siedlungs- und Verkehrsentwicklung aufei-
nander abzustimmen.

t Das Projekt ist als Bauvorhaben Dritter im Bauprogramm 2019 — 2022 fiir die Kantonsstrassen, Massnahme

Nr. 239, Topf C enthalten.
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Auftrag

Mit Eingabe vom 22. Oktober 2019 hat das Bundesamt fur Strassen ASTRA dem Kanton
Luzern beantragt, eine umfassende Verkehrsstudie Gber das gesamte Gebiet der Entwick-
lungsschwerpunkte (ESP) Reiden/Wikon zu veranlassen, um die Auswirkungen der laufen-
den und zukiinftigen Planungen in Bezug auf die Leistungsfahigkeit der massgebenden
Knoten und des Autobahnanschlusses Reiden durchzufuhren.

Das Biro SNZ Ingenieure und Planer AG wird durch die Dienststelle Verkehr und Infrastruk-
tur (vif) mit der Durchfiihrung der Verkehrsstudie beauftragt. Fur die Aufbereitung und Ak-
tualisierung der Siedlungsdaten wird das Biro Plan:team AG beauftragt.

Es sind die Verkehrsgrundlagen fiir das Gesamtsystem fiir den Prognosezustand 2040 auf-
zubereiten. Es ist zu ermitteln, welche Verkehrserzeugung lokal und regional im Gebiet des
ESP Reiden/Wikon zu erwarten ist und welche Verkehrsmengen tber die massgebenden
Knoten inkl. Autobahnanschluss Reiden bewaltigt werden kdénnen. Dariber hinaus sind
Massnahmen zu entwickeln, mithilfe derer der Verkehrsfluss sichergestellt werden kann.
Hierzu sind die entsprechenden Verkehrsfluss-Simulationen fir verschiedene Varianten
durchfuhren.

Im Einzelnen sollen die nachfolgenden Ziele erreicht werden:

= Die zukinftige Siedlungsentwicklung (Einwohnerzahl, Arbeitsplatze, Nutzung, usw.) ist
unter Begleitung der Dienststelle rawi und in Zusammenarbeit mit Plan:team AG fest-
gelegt.

= Das Gesamtverkehrsmodell 2017 — 2040 ist auf der Basis der neusten Siedlungsprog-
nose und der erhobenen Verkehrsbelastungen angepasst und die Belastungen des

motorisierten Individualverkehrs sind fur die werktagliche Morgen- und Abendspitzen-
stunde bekannt.

= Die Verkehrssituation (Leistungsfahigkeit) der massgebenden Knoten ist fur den Ist-
und den Prognosezustand nachgewiesen.

= Massnahmen fur die Sicherstellung des Verkehrsablaufs (Steuerung, Dosierung, Kno-
tenoptimierungen, usw.) sind auf Stufe Konzept definiert und die Prioritat der Massnah-
men festgelegt.

= Das weitere Vorgehen ist in Abstimmung mit allen Projektbeteiligten definiert.
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Grundlagen und Rahmenbedingungen

Grundlagen

Folgende Grundlagen sind fir die Projektbearbeitung von Bedeutung:

[1]

(2]

(3]
[4]

[5]

[6]
[7]

(8]

[9]

[10]
[11]
[12]

Wikon, Gestaltungsplan Grossmatt, Verkehrstechnisches Gutachten,
TEAMverkehr, 3. November 2018

K 46 Pfaffnau — Reiden, Technischer Bericht Vorprojekt, Umbau Knoten
Industriestrasse /Friedmattstrasse, KFP Pfister AG, 30. August 2019

Verkehrserhebung Niederbipp Reiden, Swisstraffic, 28. Juni 2019

Verkehrserhebungen (Knotenzahlungen), SNZ Ingenieure und Planer AG,
Januar 2020

Siedlungsdaten Gesamtverkehrsmodell Luzern (GVM LU), 2017 und 2040,
Plan:team, Oktober 2019

Siedlungsdaten ESP Reiden/Wikon, Plan:team, April 2020

Abteilung Verkehr Kt. AG, Konzept Verkehrsmanagement Wiggertal —
Schlussbericht, SNZ Ingenieure und Planer AG, 2013

Zofingenregio, Verlangerung Wiggertalstrasse Sud, Machbarkeitsstudie, SNZ
Ingenieure und Planer AG, 2012

MIV-Umlegungsmodell 2017 und Prognose 2040 (Spange Nord)
GVM LU, MIV-Umlegungsmodell 2017 - 2040
GVM AG, MIV-Umlegungsmodell 2017 - 2040

Radroutenkonzept Kanton Luzern, aktualisiert 2009, Stand Realisierung
31.12.2019
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Abgrenzungen

Der Betrachtungsperimeter umfasst das Gemeindegebiet der drei Gemeinden Reiden,
Wikon und Brittnau (AG), inklusive dem Autobahnanschluss Reiden und den Kantonsstras-
sen K46 Pfaffnauerstrasse, K13 Luzernerstrasse, Bahnhofstrasse und K360 Langnau-
erstrasse. Der Untersuchungsperimeter ist auf Kantonsgebiet Luzern identisch mit dem
Betrachtungsperimeter.

Im Zuge der Projektbearbeitung zeigte sich, dass aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen
auf der Pfaffnauerstrasse nur in diesem Bereich Massnahmen zur Verbesserung des Ver-
kehrsablaufs erarbeitet werden mussten. Der Massnahmenperimeter beschrankt sich des-
halb auf den Strassenzug Pfaffnauerstrasse.

Abbildung 1:
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Verkehrserhebungen

Erhebungskonzept

Im Januar/Februar sowie im Juni 2020 wurden Knotenstromerhebungen an den folgenden
massgebenden Knoten im Untersuchungsperimeter durchgefihrt:

Knoten Weihermatte/Pfaffnauerstrasse
Autobahnanschlussknoten West
Autobahnanschlussknoten Ost

Kreisel Kreuzmatte/Pfaffnauerstrasse
Knoten Werkstrasse/Pfaffnauerstrasse
Kreisel Pfaffnauerstrasse/Hauptstrasse
Knoten Hauptstrasse/Bahnhofstrasse
Knoten Bahnhofstrasse/Industriestrasse

Strahlgasse/Langnauerstrasse

An diesen Knoten wurden wéahrend je zwei Tagen die Knotenstréme in der MSP und ASP
erhoben. Fur die Erhebung wurde das Scout-Videosystem verwendet.

Far den Knoten Pfaffnauer-/Industriestrasse kénnen die Verkehrserhebungen aus dem ver-
kehrstechnischen Gutachten zum Gestaltungsplan Grossmatt [1] von 2018 Gbernommen
werden.
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Abbildung 2 zeigt eine Ubersicht iiber die erhobenen Knoten. Die Resultate werden im
nachsten Unterkapitel prasentiert.
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Abbildung 2: Ubersicht Knotenstromerhebungen 2020 (blau) und Verkehrserhebung im Rahmen des GP Gross-
matt (griin)
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2.3.2 Belastungsplane Ist-Zustand

Morgenspitzenstunde

Auf Basis der vorhandenen und erhobenen Knotenstréme wurde ein Belastungsplan fir die
MSP (07:00 — 08:00) erstellt [Fzg/h]. Der Lastwagenanteil betragt an den stark belasteten
Knoten entlang der Pfaffnauerstrasse ca. 5%.

“

Abbildung 4: Belastungsplan Sid Ist-Zustand MSP 2020 [Fzg/h]
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Abendspitzenstunde

Auf Basis der vorhandenen und erhobenen Knotenstréme wurde ein Belastungsplan fir die
ASP (17:00 — 18:00) erstellt [Fzg/h]. Der Lastwagenanteil betragt an den stark belasteten
Knoten entlang der Pfaffnauerstrasse 4%.

Abbildung 6: Belastungsplan Sud Ist-Zustand ASP 2020 [Fzg/h]

In der ASP treten an allen Knoten leicht héhere Verkehrsmengen auf als wahrend der
MSP, was mit der Uberlagerung von Einkaufs- und Freizeitverkehren mit dem Pendlerver-
kehr zu erklaren ist.
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Ubrige verkehrliche Grundlagen

Der Untersuchungsperimeter wird von der Buslinie 8 Zofingen-Reiden-St. Urban durchfah-
ren. Die Linie verkehrt in unregelmassigem Takt (30 min — 1 h) und bedient im Untersu-
chungsperimeter die beiden Haltestellen Reiden, Friedmattstrasse und Reiden, Mehls-
ecken.

Das Untersuchungsgebiet wird zudem von den beiden kantonalen Velorouten 73 (Wiggertal
— Glaubenberg) und 84 (Mittellander Higelroute) durchquert. Beide Routen queren die
Pfaffnauerstrasse im Bereich Miihlehofweg — Wiggermatte.

Abbildung 7: Buslinie 8 und Kantonale Radrouten 73 und 84

Fur den Veloverkehr sind im Weiteren Verbesserungen bzw. Angebotsausbauten im Be-
reich des Autobahnanschlusses und der Hauptstrasse im Radroutenkonzept des Kantons
Luzern [12] verankert.

Abbildung 8: Ausschnitt Radroutenkonzept Kanton Luzern [12], mit Massnahme 2. Prioritat (braun) im Bereich
Hauptstrasse und Massnahme 3. Prioritat (gelb) im Bereich Autobahnanschluss
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Entwicklungsprognose ESP Reiden/Wikon

Fur die in der Zukunft zu erwartenden Entwicklungen wurden von Plan:team S in Zusam-
menarbeit mit den Gemeinden Reiden und Wikon und unter Begleitung der Dienststelle rawi
parzellenscharfe Siedlungsprognosen betreffend der zukiinftig zu erwartenden Bewohner-
und Beschaftigtenzahl erarbeitet. Die Prognose wurde fiir zwei Szenarien entwickelt:

m  Szenario 1: In diesem Szenario wird der Vollausbau des ESP Reiden/Wikon berticksich-
tigt, nicht aber eine Siedlungserweiterung oder die Realisierung des im Richtplan ein-
getragenen strategischen Arbeitsplatzgebietes westlich der Autobahn.

m  Szenario 2: Auch dieses Szenario enthélt den Vollausbau des ESP Reiden/Wikon. Zu-
satzlich werden Siedlungserweiterungen im Gebiet Mehlsecken/Kreuzmatte berticksich-
tigt. Das strategische Arbeitsplatzgebiet wird im Rahmen der aktuellen Richtplanrevision
Uberprift und in Abstimmung mit den Kantons- und Gemeindevertretern nicht in die vor-
liegenden Untersuchungen miteinbezogen. Das Szenario 2 unterscheidet sich nur be-
zuglich der Anzahl Beschéftigten gegenliber Szenario 1.

Einwohner Beschéftigte Einwohner Beschéftigte Beschaftigte
2017 2017 2040 2040 Sz1 2040 Sz2
Reiden 7008 3777 8'296 4’577 5265
Wikon 1’506 827 1’879 1298 1'298
Total 8’514 4’604 10’175 5875 6’563

Tabelle 1: Prognose Bevolkerungs- und Beschéftigtenentwicklung ESP Reiden/Wikon 2017 — 2040 (Quelle:

Plan:team S)
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Verkehrsmodell GVM-LU

Grundlage

Als Grundlage wird das GVM-LU 2017 — 2040 verwendet. Es wird die kalibrierte Version
vom 20.02.20, in welcher sowohl das Gesamtsystem Bypass Luzern wie auch der SBB-
Durchgangsbahnhof beriicksichtigt sind, verwendet.

Abklarungen auf Auftraggeberseite resultierten in der Feststellung, dass durch den Beizug
des kantonalen Verkehrsmodells Aargau oder des Verkehrsmodells Zofingenregio kein sub-
stanzieller Mehrwert erwartet werden kann.

Kalibrierung Ist-Zustand
Methodik

Der Ist-Zustand des GVM-LU soll aufgrund der folgenden Grundlagen im Betrachtungspe-
rimeter neu kalibriert werden:

= Verkehrserhebungen im Rahmen dieses Projekts (siehe Abschnitt 2.3)

= Verkehrserhebung im Rahmen des Verkehrsberichts GP Grossmatte [1]

= Technischer Bericht Vorprojekt, Umbau Knoten Industriestrasse/Friedmattstrasse [2]

= Verkehrserhebung Niederbipp Reiden [3]

Das Verkehrsmodell wird in einem ersten Schritt im Betrachtungsperimeter verfeinert, wobei
verfeinerte Verkehrszonen und Anbindungen bertcksichtigt werden. Zudem werden im
GVM-LU verwendete Streckenkapazitaten und Basisgeschwindigkeiten hinsichtlich der ge-
planten Anwendung untersucht und allenfalls angepasst.
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Netzverfeinerung

Die von Plan:team S verfeinerte Struktur der Verkehrszonen in Reiden und Wikon wurde
ins Verkehrsmodell ibernommen (25 statt 8 Bezirke) und es wurden zusatzliche Anbindun-
gen eingefugt, um eine realistischere Verkehrseinspeisung ins Netz erreichen zu kénnen
(42 statt 9 Anbindungen).
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Abbildung 9: Zonenstruktur vor der Netzverfeinerung: 8 Bezirke

Abbildung 10: Zonenstruktur nach der Netzverfeinerung: 25 Be-

und 9 Anbindungen in Reiden/Wikon zirke und 42 Anbindungen in Reiden/Wikon
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Matrixkalibrierung

Methodik

Fur die Kalibration der MIV-Verkehrsnachfrage Ist-Zustand wird der in VISUM implemen-
tierte VStromFuzzy-Algorithmus verwendet. Neben dem Sollwert wird dabei auch ein zuge-
lassener Streubereich der Werte definiert.

Die Kalibration erfolgte in zwei Iterationen mit jeweils enger werdendem Streubereich und
geringerem zugelassenen Korrekturfaktor.

Fiir die Beurteilung der Giite der Ubereinstimmung von Modell- und Z&hlwerte wurde der
Scalable Quality Value (SQV) aus der Forschungsarbeit SVI 2015/001, Qualitatssicherung
von Verkehrsmodellberechnungen, verwendet. Dieser ist vom GEH-Wert (Geoffrey E. Ha-
vers - Wert) abgeleitet, zuséatzlich aber mit dem Faktor f auf die zu beurteilende Grosse
skalierbar.

Esor =
1+

fe
mit
a=|m—c| m =Modellwert c = Messwert und f= Skalierungsfaktor

Formel 1: Definition des SQV gemass SVI 2015/001

Es wird jeweils ausgewertet, wie viele Werte einen akzeptablen (0.8), einen guten (0.85)
oder sehr guten (0.9) SQV erreichen.
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Kalibration Morgenspitzenstunde MSP

Vor der Kalibration waren die Abweichungen zwischen Modell und Zahlwerten wie folgt im
Untersuchungsgebiet verteilt:
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Abbildung 11: Abweichungen GVM-LU MSP — Z&ahlwerte vor der Kalibration in MSP

Die Kalibration in der MSP erfolgte in zwei Schritten mit folgenden Vorgaben

1. Schritt: max. 30% Abweichung bei den Zahlwerten, max. Skalierungsfaktor = 5

2. Schritt: max. 20% Abweichung bei den Zahlwerten, max. Skalierungsfaktor = 2
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Im Vergleich zum urspriinglichen GVM LU wurde eine bessere Ubereinstimmung zwischen
Modell- und Zahlwerten erreicht:
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Beurteilung der Abweichungen Modell- zu Z&hlwerten vor Kalibration
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Abbildung 12: SQV vor der Kalibration, MSP
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Beurteilung der Abweichungen Modell- zu Zahlwerten nach Kalibration

100% haben einen SQV von mindestens 0.9 sehrgut

100% haben einen SQV von mindestens 0.85 gut

100% haben einen SQV von mindestens 0.8 akzeptabel

Abbildung 13: SQV nach der Kalibration, MSP

Die Streuung der relativen und absoluten Abweichungen zwischen Modell und Zahlwerten
kann den nachfolgenden Diagrammen entnommen werden:

Abweichungen ASP VOR Kalibration
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Abbildung 14: Streuung der relativen und absoluten
Abweichungen vor der Kalibration,
ASP

Abbildung 15: Streuung der relativen und absoluten
Abweichungen nach der Kalibration,
ASP
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Das gute Kalibrationsresultat konnte dank in sich stimmigen Belastungsgrundlagen erreicht
werden. Die verbleibenden Abweichungen zwischen Modell- und Zahlwerten sind in Abbil-
dung 16 im Netz ersichtlich:

Abbildung 17: Differenzplot «GVM-LU nach der Kalibration» MINUS «GVM-LU vor der Kalibration» in MSP

Die Kalibration fiihrt zu héheren Verkehrsbelastungen auf der Pfaffnauerstrasse, vor allem
auf dem Abschnitt westlich des Autobahnanschlusses und zu tieferen Verkehrsbelastungen
auf der Weihermatte und der Autobahn in Richtung Norden.
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Kalibration Abendspitzenstunde ASP

Vor der Kalibration waren die Abweichungen zwischen Modell
Untersuchungsgebiet verteilt:

und Zahlwerten wie folgt im

¢
-
509

rovz ¥

956
— 601
609

apz 9V

367 ,9g 19%
Yy

246 1
100

L.

66
@
]
g
o
2

635
635 g35 635

539

622

N
674
Eud
558
QoY
y
™
W 8
oy
B D
a8
i
L
-
5
]
-
5
3

Abbildung 18: Abweichungen GVM-LU — Zahlwerte vor der Kalibration in ASP

Die Kalibration in der ASP erfolgte in zwei Schritten mit folgenden Vorgaben:

1. Schritt: max. 30% Abweichung bei den Zahlwerten, max. Skalierungsfaktor = 5

2. Schritt: max. 20% Abweichung bei den Zahlwerten, max. Skalierungsfaktor = 2
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Im Vergleich zum urspriinglichen GVM LU wurde eine bessere Ubereinstimmung zwischen

Modell- und Zahlwerten erreicht:
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Beurteilung der Abweichungen Modell- zu Z&hlwerten vor Kalibration
32% haben einen SQV von mindestens 0.9 sehrgut
53% haben einen SQV von mindestens 0.85 gut

68% haben einen SQV von mindestens 0.8 akzeptabel

Abbildung 19: SQV vor der Kalibration, ASP
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Beurteilung der Abweichungen Modell- zu Zahlwerten nach Kalibration

100% haben einen SQV von mindestens 0.9 sehrgut
100% haben einen SQV von mindestens 0.85 gut

100% haben einen SQV von mindestens 0.8 akzeptabel

Abbildung 20: SQV nach der Kalibration, ASP

Die Streuung der relativen und absoluten Abweichungen zwischen Modell und Zahlwerten
kann den nachfolgenden Diagrammen entnommen werden:

Abweichungen ASP VOR Kalibration
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Abbildung 21: Streuung der relativen und absoluten Abbildung 22: Streuung der relativen und absoluten

Abweichungen vor der Kalibration,
ASP

Abweichungen nach der Kalibration,
ASP

Das gute Kalibrationsresultat konnte erreicht werden, da aufgrund von grésstenteils in sich

stimmigen Z&ahlwerten kalibriert wurde.
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Die verbleibenden Abweichungen zwischen Modell- und Zahlwerten sind in Abbildung 23
im Netz ersichtlich:
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Abbildung 24: Differenzplot «GVM-LU nach der Kalibration» MINUS «GVM-LU vor der Kalibration» in ASP

Die Kalibration fuhrt wie in der MSP zu hdheren Verkehrsbelastungen auf der Pfaffnau-
erstrasse, vor allem auf dem Abschnitt westlich des Autobahnanschlusses und zu tieferen
Verkehrsbelastungen auf der Weihermatte und der Autobahn in Richtung Norden.
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3.3 Verkehrserzeugungsraten

Die folgenden Plausibilisierungsbetrachtungen wurden nur fur die ASP durchgefihrt, wel-
che gemass Abschnitt 4 der massgebende Zustand ist.

3.3.1 Vergleich Verkehrserzeugungsraten unkalibriertes und kalibriertes Modell

Verkehrserzeugung im gesamten Modellbereich

Die Verkehrserzeugung im Quell-/Ziel-Verkehr pro Kopf (Einwohner und Beschéaftigte)
schwankt im ganzen Modellbereich sowohl im unkalibrierten wie auch im kalibrierten Zu-
stand grésstenteils zwischen 0.1 und 0.5 MIV-Fahrten bei einem Mittelwert von 0.22 (siehe
Abbildung 25 und Abbildung 26), was plausiblen Werten entspricht.

Vergleich Verkehrserzeugungsraten Gesamtmodell und
Reiden/ Wikon GVM-LU unkalibriert

mmmm \Wege pro Ramnutzer Reiden/Wikon e \\/ege pro Ramnutzer Gesamtmodell
3
25
2
15
1
0.5

g e— [ ———

1 51 101 151 201 251 301 351 401 451 501 551 601 651 701 751 801 851 901
Anzahl Bezirke

Fahrten pro Raumnutzert in der ASP

Abbildung 25: Verkehrserzeugungsrate in der ASP im unkalibrierten GVM-LU

Vergleich Verkehrserzeugungsraten Gesamtmodell und
Reiden/ Wikon ASP kalibriert
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Abbildung 26: Verkehrserzeugungsrate in der ASP im ergénzten und kalibrierten GVM-LU
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Verkehrserzeugung in Reiden/Wikon

Ein Vergleich der Verkehrserzeugungsraten im Untersuchungsperimeter zeigt, dass im
GVM-LU fur Reiden/Wikon im Durchschnitt dieselbe Verkehrserzeugungsrate angenommen
wurde wie im Gesamtmodell (0.22 Fahrten pro Raumnutzer, vgl. Tabelle 2). Die Verfeine-
rung und Kalibrierung mit der differenzierten Betrachtung der Nutzungen je Verkehrszonen
im Bearbeitungsperimeter hat eine deutliche Zunahme der Verkehrserzeugung zur Folge.
Gleichzeitig wurde die Einwohnerzahlen in den neusten Prognosen von plan:team S nach
unten Kkorrigiert, wodurch im kalibrierten Zustand eine Verkehrserzeugungsrate von 0.32
Fahrten pro Raumnutzer resultiert.
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GVM 17 8 9'019 4'604 13'623 1'426 1'620 3'046 0.22
Kalibriert
17 25 8'514 4'604 13'118 2’020 2'245 4’264 0.32

Tabelle 2: Vergleich Verkehrserzeugung Reiden und Wikon im unkalibrierten und kalibrierten ASP -Modell

Schon im Vergleich der Abbildung 25 und Abbildung 26 ist zu erkennen, dass der Maximal-
wert der Verkehrserzeugungsrate im kalibrierten Zustand deutlich héher liegt. Es handelt
sich dabei um die Zone 114000023, welche nur wenige Nutzungen und somit kaum Raum-
nutzer aufweist, aber aufgrund der Landi und der Agrola-Tankstelle sehr viel Verkehr in den
sudlichen Arm des Kreisels Kreuzmatte einspeist.
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Abbildung 27: Zone 114000023 mit Landi und Agrola-Tankstelle
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Wird diese Zone aus der Analyse ausgeklammert, resultiert eine leicht verminderte Ver-
kehrserzeugungsrate von 0.30, welche aber immer noch deutlich tber dem Wert des ur-
springlichen Modells liegt (vgl. Tabelle 3).
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GVM 17 8 9'019 4'604 13'623 1'426 1'620 3'046 0.22
Kalibriert
17 24 8'456 4'513 12'969 1'835 2'057 3'892 0.30

Tabelle 3: Vergleich Verkehrserzeugung Reiden und Wikon im unkalibrierten und kalibrierten ASP -Modell
(ohne Berticksichtigung Zone 114000023)

Aus den folgenden Griinden ist es plausibel, dass in Reiden/Wikon mehr Fahrten pro Raum-
nutzer erzeugt werden als im Modelldurchschnitt;

= Reiden/Wikon ist eine eher landliche Gegend mit unterdurchschnittlicher OV-Erschlies-
sung (OV-Angebotsstufe im Untersuchungsgebiet <3), jedoch guter MIV-Erschliessung
durch den Autobahnanschluss.

®m  Das Strassennetz ist im Ist-Zustand wahrend der Spitzenstunde auf vielen Strassenab-
schnitten nicht komplett ausgelastet, dies beglnstigt den Anteil der Fahrten wahrend
der Spitzenstunde.

Nutzungsspezifische Verkehrserzeugungsraten

Aufgrund der Analyse der kalibrierten Verkehrserzeugung in den verschiedenen Verkehrs-
zonen (gewisse Verkehrszonen mit fast nur Beschaftigten, andere mit fast nur Einwohnern)
konnten die folgenden durchschnittlichen nutzungsspezifischen Verkehrserzeugungsraten
abgeleitet werden:

MSP Quellverkehr MSP Zielverkehr ASP Quellverkehr ASP Zielverkehr

Einwohner 0.18 0.04 0.11 0.24

Beschéftigte 0.02 0.27 0.24 0.04

Tabelle 4: Nutzungsspezifische Verkehrserzeugungsraten [Fahrten/ Raumnutzer] abgeleitet aus kalibriertem
Modellzustand
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3.4 Prognosezustand 2040
3.4.1 Referenzzustand 2040

Das GVM-LU verfugt uber einen Prognosezustand 2040, welcher mithilfe des folgenden
Vorgehens verfeinert und angepasst wurde:

= Verfeinerung: Das Netz wurde analog zum Ist-Zustand bezuglich Verkehrszonenauf-
teilung und Anbindungen verfeinert.

= Anpassung mithilfe einer Differenzmatrix: Um die fur den Ist-Zustand vorgenom-
mene Kalibrierung auch im Prognosezustand abbilden zu kénnen, wurde eine Differenz-
matrix «lIst-Zustand kalibriert MINUS Ist-Zustand unkalibriert» erstellt. Durch die Addi-
tion dieser Matrix zum Ausgangszustand 2040 wurde ein «Kkalibrierter» Zustand 2040
erstellt.

Der resultierende Modellzustand kann als «verfeinerter Referenzzustand 2040»2 bezeich-
net werden, da im Verkehrsmodell 2040 fiir die betrachteten Verkehrszonen resp. Gemein-
den ein allgemeiner Verkehrszuwachs angenommen wurde (Grundbelastungen), aber spe-
zifisch ohne Nutzungsentwicklungen im Untersuchungsperimeter gerechnet wurde.

Abbildung 28: Belastungsplan Referenzzustand MSP 2040

2 Der «verfeinerte Referenzzustand 2040 wird nachfolgend einfach «Referenzzsutand 2040» genannt.
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Abbildung 29: Belastungsplan Referenzzustand MSP 2040
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Beurteilungszustande «Szenario 1» und «Szenario 2»

Morgenspitzenstunde

Die beiden Szenarien 1 und 2 unterscheiden sich nur beziiglich Beschaftigten-Entwicklung
in Zone 114000013 (Industriegebiet Kreuzmatte) (vgl. Abschnitt 2.5).

Verkehrserzeugung MSP Prognose 2040

In den Beurteilungszusténden «Szenario 1» und «Szenario 2» werden die von plan:team S
prognostizierten Nutzungsentwicklungen in Reiden und Wikon berucksichtigt (prognostiziert
in Absprache mit den Gemeinden Reiden und Wikon sowie der Dienststelle Raum und Wirt-
schaft des Kantons Luzern rawi). Aufgrund der in Abschnitt 3.3.2 angegebenen Verkehrs-
erzeugungsraten wird eine theoretische Prognoseverkehrserzeugung 2040 berechnet.
Diese theoretische Verkehrserzeugung 2040 wird mit der theoretischen Verkehrserzeugung
2017 verglichen, wodurch ein Verkehrsentwicklungsfaktor bestimmt wird. Dieser Faktor wird
schliesslich mit der tatsachlichen Verkehrserzeugung im kalibrierten Verkehrsmodell ASP
2017 multipliziert, wodurch die Prognoseverkehrserzeugung 2040 berechnet und anschlies-
send im Netz umgelegt werden kann (detaillierte Berechnung Prognoseverkehrserzeugung
im Anhang 1, Uberblick in Tabelle 5). Es wird also davon ausgegangen, dass die nutzungs-
spezifischen Verkehrserzeugungsraten (Wege pro Raumnutzer) in den einzelnen Bezirken
identisch sind im Ist-Zustand 2017 und Prognosezustand 2040.
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Kalibriert 17 8'514 4'604 13'118 1'641 1'591 3'232 0.25
Referenzzustand 2040 8'514 4'604 13'118 1'625 1'5684 3'209 0.25
Beurteilungszustand Sz1 10'177 5'876 16'053 1’984 2'030 4'014 0.25
Beurteilungszustand Sz2 10'177 6'564 16'741 1'997 2'318 4'318 0.25

Tabelle 5: Vergleich Verkehrserzeugung MSP in den verschiedenen Zustanden

Verkehrserzeugung Fahrzeuggruppe Lastwagen

In der Zone 114700015 ist die Erstellung eines Planzer-Verteilzentrums geplant (siehe Lo-
gistikzentrum in Abbildung 1). Aufgrund von Abschétzungen in [1] wird die folgende zuséatz-
liche Lastwagen-Verkehrserzeugung im Modell berticksichtigt:

Tagesverkehr | ASP Quellverkehr | ASP Zielverkehr MSP Quellverkehr | MSP Zielverkehr
LW 166 4 21 7 2

Tabelle 6: Zusatzliche Lastwagenverkehrserzeugung Planzer-Verteilzentrum

Ebenfalls abgestitzt auf [1] wird angenommen, dass 90% der LW-Fahrten Uber den Auto-
bahnanschluss Reiden (und Pfaffnauerstrasse) verkehren und nur 10% via Wikon.
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Szenario 1

Im Szenario 1 resultieren in der MSP die folgenden Verkehrsbelastungen und Verkehrszu-
nahmen gegeniber dem Referenzzustand:

R a0 25
" % 3%

Abbildung 31: Differenzplot «Szenario 1» MINUS «Referenzzustand», MSP 2040
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Szenario 2

Im Szenario 2 resultieren die folgenden Verkehrsbelastungen und Verkehrszunahmen in
der MSP gegenliber dem Szenario 1:

Abbildung 33: Differenzplot «Szenario 2» MINUS «Szenario 1», MSP 2040

Im Szenario 2 tritt gegentiber dem Szenario 1 nur zum Gebiet Mehlsecken Mehrverkehr auf,
welcher mehrheitlich von der Pfaffnauerstrasse West und der Autobahn kommt.
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Die Knotenstréme gemass den nachfolgenden Abbildungen wurden fir die Leistungsfahig-
keitsabschatzungen fir den Prognosezustand 2040 Szenario 2 verwendet (siehe Abschnitt
4). Die Leistungsfahigkeitsabschétzungen wurden nur fir das Szenario 2 durchgefihrt, da
in diesem Szenario die hoheren Verkehrsmengen auftreten und ein Knoten somit auch im
Szenario 1 leistungsfahig ist, wenn er fir Szenario 2 gentigend Kapazitat zur Verfiigung
stellen kann.

Abbildung 34: Belastungsplan Nord MSP 2040 Sz2 [Fzg/h]
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Abbildung 35: Belastungsplan Sid MSP 2040 Sz2 [Fzg/h]
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Abendspitzenstunde

Die beiden Szenarien 1 und 2 unterscheiden sich nur beziiglich Beschaftigten-Entwicklung
in Zone 114000013 (Industriegebiet Kreuzmatte).

Verkehrserzeugung Prognose 2040

Fur die Berechnung der Verkehrserzeugung in der ASP wurde das identische Verfahren wie
fur die MSP angewendet (detaillierte Berechnung Prognoseverkehrserzeugung im Anhang
1, Uberblick in Tabelle 7). Es wird also davon ausgegangen, dass die nutzungsspezifischen
Verkehrserzeugungsraten (Wege pro Raumnutzer) in den einzelnen Bezirken identisch sind
im Ist-Zustand 2017 und im Prognosezustand 2040.

2 ) £ = i L 2%

o = N £ 5 g g SN

c k=S = = 9 3 o5

< @ c o = IS c cc

2 5 S = o @ ¢ 3E

= 2 3 2 z 25 | 523

o @ o o N oL 2
Kalibriert 17 8'514 4'604 13'118 2’020 2'245 4’264 0.32
Referenzzustand 2040 8'614 4'604 13'118 2’020 2'245 4’264 0.32
Beurteilungszustand Sz1 10'177 5'876 16'053 2'573 2'728 5'300 0.33
Beurteilungszustand Sz2 10'177 6'564 16'741 2'837 2'804 5'640 0.33

Tabelle 7: Vergleich Verkehrserzeugung in den verschiedenen Zustanden

Szenario 1

Im Szenario 1 resultieren die folgenden Verkehrsbelastungen und Verkehrszunahmen in
der ASP gegenluber dem Referenzzustand:

Abbildung 36: Belastungsplan «Szenario 1», ASP 2040
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Abbildung 37: Differenzplot «Szenario 1» MINUS «Referenzzustand»,

ASP 2040
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Szenario 2

Im Szenario 2 resultieren die folgenden Verkehrsbelastungen und Verkehrszunahmen in
der ASP gegeniiber dem Szenario 1:

Abbildung 38: Belastungsplan «Szenario 2», ASP 2040

Abbildung 39: Differenzplot «Szenario 2» MINUS «Szenario 1», ASP 2040

Im Szenario 2 tritt gegeniiber dem Szenario 1 nur zum und vom Gebiet Mehlsecken zusétz-
licher Verkehr auf, welcher mehrheitlich in Richtung Pfaffnauerstrasse West und Autobahn
verkehrt.
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Die Knotenstréme gemass den nachfolgenden Abbildungen wurden fiir die Leistungsfahig-
keitsabschatzungen fir den Prognosezustand 2040 Szenario 2 verwendet (siehe Abschnitt
4).

\

Reiden

Abbildung 41: Belastungsplan Sid ASP 2040 Sz2 [Fzg/h]
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Ist-Zustand

Fur den Ist-Zustand wurden jeweils fur die Morgenspitzenstunde (MSP) und die Abendspit-
zenstunde (ASP) die Knotenleistungsfahigkeiten statisch gemass REGNormen VSS-40022
(Knoten ohne Lichtsignalanlage), VSS-40023A (Knoten mit Lichtsignalanlage), VSS-
40024A (Knoten mit Kreisverkehr) berechnet. In der schwacher belasteten MSP treten an
gewissen Knoten leicht bessere Verkehrsqualitatsstufen auf als in der starker belasteten
ASP. Die detaillierten Berechnungen sind in Anhang 2 aufgefthrt.

Abbildung 43: Knotenleistungsfahigkeiten Pfaffnauerstrasse, MSP 2020, Infrastruktur Bestand
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Entlang der Bahnhofstrasse kann der Verkehr problemlos verarbeitet werden (VQS «A» -
«B»).

Brittnau AG

Abbildung 44: Knotenleistungsfahigkeiten Bahnhofstrasse, ASP 2020, Infrastruktur Bestand

Entlang der Achse Pfaffnauerstrasse sind die beiden Autobahnanschlussknoten jedoch be-
reits im Istzustand Uberlastet (VQS «F»). Es kommt zu Situationen mit langeren Rickstaus.
Aufgrund der langen Wartezeiten sind auch aus Sicht Verkehrssicherheit riskante Fahrma-
néver zu beobachten.

An den untergeordneten Knoten Muhlehofweg und Wiggermatte sowie am Kreisel Kreuz-
matte und am ungeregelten Knoten Werkstrasse werden sehr gute bis zufriedenstellend
VQ@S erreicht («A» - «C»).

Der Knoten Friedmattstrasse/Industriestrasse erreicht wéhrend der ASP nur die kritische
VQS «E». Der anfallende Verkehr kann verarbeitet werden, aber in Folge der hohen Aus-
lastung sind sicherheitsrelevante Auswirkungen zu erwarten.

Am Kreisel Hauptstrasse treten kaum Verlustzeiten auf (VQS «A».

Abbildung 45: Knotenleistungsfahigkeiten Pfaffnauerstrasse, ASP 2020, Infrastruktur Bestand



SN [Z

4.2

vif Kanton LU, K46 Reiden, Abstimmung Siedlung und Verkehr ESP Reiden / Wikon | Schlussbericht

43

Prognosezustand

Fur das starker belastete Szenario 2 der Prognose 2040 wurden analog zum Ist-Zustand
jeweils fur die Morgenspitzenstunde (MSP) und die Abendspitzenstunde (ASP) die Knoten-
leistungsfahigkeiten statisch geméass REGNormen berechnet (die detaillierten Berechnun-
gen sind in Anhang 2 zu finden). Analog zum Ist-Zustand treten in der schwacher belasteten
MSP an gewissen Knoten leicht bessere Verkehrsqualitatsstufen auf als in der starker be-
lasteten ASP.

Entlang der Bahnhofstrasse kann der Verkehr sowohl in der MSP als auch in der ASP prob-
lemlos verarbeitet werden, wobei der Knoten Strahlgasse / Langnauerstrasse am starksten
ausgelastet ist und die ausreichende Verkehrsqualitatsstufe «D» erreicht.

Brittnau AG

Abbildung 47: Knotenleistungsfahigkeiten Bahnhofstrasse, ASP 2040 Sz2, Infrastruktur Bestand
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Entlang der Achse Pfaffnauerstrasse sind die Autobahnanschlussknoten sowie der Knoten
Weihermatte tberlastet (VQS «F»).

An den untergeordneten Knoten Mihlehofweg und Wiggermatte sowie am Kreisel Kreuz-
matte wird die ausreichende Verkehrsqualitatsstufe «D» erreicht. Diese Knoten werden
stark von Durchgangsverkehr in Richtung Autobahn belastet. Die Erschliessung des im
Prognosezustand stark verdichteten und ausgebauten Industriegebietes Mehlsecken zeigt
sich auch in der verminderten Knotenleistungsfahigkeit des Kreisels Kreuzmatte.

Der Knoten Werkstrasse erreicht wahrend der ASP nur die kritische VQS «E», der Knoten
Friedmattstrasse/Industriestrasse sogar die ungeniigende VQS «F», in Folge der Verkehrs-
Uberlastungen sind an diesem Knoten sicherheitsrelevante Auswirkungen zu erwarten.

Abbildung 49: Knotenleistungsfahigkeiten Pfaffnauerstrasse, ASP 2040 Sz2, Infrastruktur Bestand
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Ermittelte Problembereiche

Durch die Analyse des bestehenden Verkehrsnetzes sowie durch die quantitative Beurtei-
lung des Prognosezustand 2040 wurden je Verkehrstrager die folgenden Problemstellungen
ermittelt.

Problembereiche fir den MIV

An den folgenden Knoten treten im Prognosezustand 2040 wahrend der ASP kritische («E»)
oder ungenigende («F») Verkehrsqualitatsstufen auf:

= Knoten Weihermatte/Pfaffnauerstrasse

= Autobahnanschlussknoten West

= Autobahnanschlussknoten Ost

= Knoten Werkstrasse/Pfaffnauerstrasse

= Knoten Industriestrasse / Friedmattstrasse/Pfaffnauerstrasse

Im Ist-Zustand sind alle diese Knoten als vortrittsgeregelte Knoten ausgestaltet. Kritische
und ungenlgende Verkehrsqualitatsstufen stellen damit nicht nur ein Kapazitatsproblem,
sondern auch ein Sicherheitsproblem dar.

Im Weiteren kommt es durch die nicht gegebenen Leistungsfahigkeiten zu Stausituationen,
nicht zuletzt auch in Richtung Autobahn. Riickstau bis auf die Autobahn ist aus Sicherheits-
grinden zu vermeiden.

Problembereiche fiir den OV
Knotenleistungsfahigkeit

Die Buslinie 8 verkehrt Uiber alle unter Abschnitt 5.1 genannten, im Prognosezustand 2040
Uberlasteten Knoten. Jedoch fahren die Busse nur am Knoten Friedmattstrasse/Industrie-
strasse mit Fahrtrichtung Pfaffnau auf einem vortrittsbelasteten Knotenarm. Wartezeiten fir
den OV sind im Sinne der Fahrplanstabilitat und zum Erreichen der Anschliisse an den
Umsteigepunkten moglichst zu vermeiden.

Haltestellenausgestaltung

Die Bushaltestellen im Untersuchungsperimeter sind mit sehr tiefen Haltekanten ausgestal-
tet. Spatestens im Rahmen von Strassenbauprojekten sind diese Haltestellten BehiG -kon-
form, das heisst mit hoher Haltekante (22 cm), auszugestalten.
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Problembereiche fur den Veloverkehr

Netzllicken

Im Radroutenkonzept des Kantons Luzern sind Netzlicken im Bereich der Hauptstrasse
und im Bereich der Autobahnausfahrt verzeichnet. Spéatestens bei Strassenprojekten im na-
heren Umfeld sind diese Netzliicken zu beheben.

Strassenquerung Pfaffnauerstrasse / kantonale Radrouten

Die kantonalen Radrouten 73 und 84 kreuzen die Pfaffnauerstrasse im Abschnitt Mihlehof-
weg — Wiggermatte. Im Ist-Zustand werden die Velofahrenden auf der Pfaffnauerstrasse
ohne separates Veloangebot gefihrt:

Velofiihrung Ist-Zustand kanto-
nale Radrouten 73 und 84

Abbildung 50: Velofiihrung kantonale Radroute im Bereich Mihlehofweg — Wiggermatte im Ist-Zustand

Diese Veloflihrung bedingt in beiden Fahrtrichtungen ein Linksabbiegemandéver ohne sepa-
rate Aufstellbereiche. Bei einer Querschnittsbelastung von ca. 2'000 Fzg/h (ASP 2040) sind
aus Sicherheitsgriinden Abbiegehilfen vorzusehen. Fur die Querung der kantonalen Rad-
route Uber die Pfaffnauerstrasse ist ein sicheres und attraktives Velo-Angebot zur Verfi-
gung zu stellen.

Unterdimensionierte Veloinfrastruktur

Zwischen dem Kreisel Kreuzmatte und dem Knoten Industriestrasse sind im Ist-Zustand
beidseitig Velostreifen markiert. Diese Velostreifen verfigen jedoch nur tber Breiten zwi-
schen 1.00 — 1.25 m. Die Velostreifen im Untersuchungsperimeter sind auf die Normwerte
(Mindestbreite von 1.50 m) zu erweitern.
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Problembereiche Fussverkehr

Dem Fussverkehr kann im Untersuchungsperimeter entlang der Pfaffnauerstrasse keine
ausserordentlich wichtige Funktion zugeschrieben werden. Dennoch steht in Langsrichtung
ein grundsatzlich durchgehendes Angebot zur Verfligung und an geeigneten Stellen werden
Querungsmaoglichkeiten angeboten. Die einzige Licke besteht am Kreisel Kreuzmatte, wo
aufgrund zu tiefer Frequenzen keine Fussgangerstreifen markiert wurden. Da die Furten
aber bestehen, kénnten bei steigendem Fussgangeraufkommen Fussgangerstreifen im Be-
darfsfall nachgeristet werden.
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Massnahmenentwicklung

Grundséatze und Bearbeitungstiefe

Die Massnahmenentwicklung basierte auf den folgenden Grundséatzen bzw. Pramissen:

= Das MIV-Angebot soll die Verkehrsbelastungen 2040 verarbeiten kdnnen (VQS «D»).

= Da die prognostizierten MIV-Belastungen mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat ver-
arbeitet werden, stehen Massnahmen zur OV-Priorisierung nicht im Fokus.

= Die Netzlucken im Velonetz werden geschlossen, die unterdimensionierten Abschnitte
werden ausgebaut und bei der Uberquerung der Pfaffnauerstrasse durch die kantonalen
Radrouten wird ein sicheres Angebot geschaffen.

= Firden Fussverkehrsnetz wird ein llickenloses Netz mit bedarfsgerecht platzierten Que-
rungsmaoglichkeiten angeboten.

Die geometrische Machbarkeit der erarbeiteten Massnahmen wird in Form von Massnhah-
menskizzen im Massstab 1:500 Uberprift. (Hinweis: Es handelt sich dabei um Konzeptskiz-
zen und nicht um CAD - Plane.)

Die Pfaffnauerstrasse wurde fiir die Erarbeitung der Massnahmenskizzen in sechs Teilab-
schnitte gegliedert.
7 i

Abbildung 51: Teilabschnitte Pfaffnauerstrasse fir Massnahmenskizzen
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Teilabschnitt 1, Weihermatte — Autobahnanschluss — Miuhlehof-
weg

Das Knotensystem Weihermatte, Autobahnanschluss West und Autobahnanschluss Ost be-
steht im Ist-Zustand aus drei ungeregelten T-Knoten.

Im Prognosezustand sollen die drei Knoten durch LSA geregelt werden (Leistungsfahig-
keitsnachweis, siehe nachfolgendes Kapitel 7). Die Platzverhaltnisse erlauben die Imple-
mentierung der LSA weitgehend im bestehenden Strassenraum, dies mit Ausnahme der
Weihermatte, wo Landerwerb nétig wird, um die zweite Aufstellspur zu realisieren. Die Aus-
rustung der drei Knoten mit Lichtsignalanlagen ermdglicht die koordinierte Steuerung des
Verkehrsflusses und die Priorisierung der Autobahnausfahrten bei Ruckstaugefahr auf die
Stammachse. Zudem kdnnen die Betriebszeiten der Lichtsignalanlagen angepasst und z.B.
in der Nacht ausgeschaltet werden.

K46 Reiden
Abstimmung Siedlung und Verkehr Autobahnanschluss Reiden
M 1:500 Pfaf

. it 1,
Variante 1: L

in die Alte

smE AN

Abbildung 52: Massnahmenskizzen Teilabschnitt 1, Weihermatte — Autobahnanschluss — Miihlehofweg (Plan
im Originalformat in Anhang 3)

Beim Knoten Muhlehofweg / Alte Schulhausstrasse / Pfaffnauerstrasse ist neu eine Trottoir-
Uberfahrt beim Mihlehofweg vorgesehen. Beziglich Erschliessung der Liegenschaften an
der Alten Schulhaustrasse wurden zwei Varianten erarbeitet, um eine Stérung des Abflus-
ses aus Richtung Autobahnknoten durch wartende Linksabbieger zu verhindern:

= Variante 1: Das Linksabbiegen in die Alte Schulhausstrasse wird unterbunden und der
Verkehr (<10 Fahrten in der ASP) muss einen Umweg uber den Kreisel Kreuzmatte in
Kauf nehmen.

= Variante 2: Es wird ein kurzer Linksabbiegestreifen geschaffen. Zur Schaffung dieses
Streifens ist Landerwerb nétig.

Der Variantenentscheid erfolgt in einer spéateren Projektstufe.
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Velofluihrung tiber den Knotenabschnitt

Nordlich der Pfaffnauerstrasse wird ein 3.00 m breiter kombinierter Rad-/Gehweg angebo-
ten. Die Wahl eines von der Fahrbahn abgesetzten Radwegs widerspricht dem Vorschlag
aus dem kantonalen Radroutenkonzept [12], welches an dieser Stelle die Fortfiihrung der
Radstreifen vorsieht. Fir eine Ausgestaltung als kombinierter Rad-/Gehweg spricht aber die
tiefen bestehenden und erwarteten Fussgénger- und Velofrequenzen, Verkehrssicherheits-
Uberlegungen im MIV-ausgerichteten Bereich des Autobahnanschlusses und die einfache
geometrische Machbarkeit. So kann das im Ist-Zustand 2.00 m breite Trottoir relativ einfach
durch Verschmalerung der MIV-Fahrtstreifen, des Mittelstreifens und des Banketts siidlich
der Strasse auf einen 3.00 m breiten kombinierten Rad-Gehweg ausgebaut werden. Die
Weiterfiihrung der Velo-Infrastruktur westlich des Knotens Weihermatte ist nicht Bestandteil
der vorliegenden Planung, es wird aber die Ausgestaltung eines Velowegs empfohlen.

6.3 Variantenstudie Velofuhrung Querung Pfaffnauerstrasse

Fur die Querung der kantonalen Radroute Uber die Pfaffnauerstrasse wurden drei Stoss-
richtungen untersucht.
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Abbildung 53: Variantenstudie Velofuihrung

= Variante 1 (empfohlene Lésung), neue Rad-/Gehwegbricken: Um die Velofahren-
den auf der kantonalen Radroute sicher Uber die Pfaffnauerstrasse zu fuhren, wird im
Westen des Mihlehofwegs bzw. der Alten Schulhausstrasse eine mit einer Insel ge-
schitzte Querung eingerichtet. Auf der Nordseite der Pfaffnauerstrasse wird eine neue
Rad-/Gehwegbricke geschaffen. Im Osten dieser Briicke kénnten die Velofahrenden
auch direkter auf die Wiggermatte und auf den Veloweg Richtung Norden gefuhrt
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werden (Asphaltierung bestehender Flurweg). Auf der Siidseite der Briicke wird eben-
falls eine neue Rad-/Gehwegbriicke geschaffen, um fir die Beziehung Muhlehofweg —
Reiden ein Angebot schaffen zu kénnen.

Variante 2, neue Briicke Wiggermatte: In dieser Variante wird eine neue Rad-/Geh-
wegbriicke ca. 300 m sidlich der Pfaffnauerstrasse geschaffen. Die Velofahrenden wer-
den anschliessend uber die Wiggermatte zur Pfaffnauerstrasse gefihrt.

Folgende Problemfelder fuhrten dazu, dass diese Variante nicht weiterverfolgt wurde:

o Die Velofihrung im Knotenbereich Wiggermatte / Pfaffnauerstrasse, wo auch der
Wechsel vom einseitigen Rad-/Gehweg zu beidseitigen Radstreifen erfolgen muss,
ist kompliziert und nicht attraktiv und sicher zu l6sen.

o Die Umweltvertraglichkeit einer neuen Bricke wurde als schlechter beurteilt als die
Verbreiterung bzw. das Ergadnzen der bestehenden Briicke.

Variante 3, Unterfihrung Pfaffnauerstrasse: Variante 3 beinhaltet als niveaufreie
Querung eine Unterfiihrung unter der Bricke der Pfaffnauerstrasse. Aufgrund der bau-
lichen Schwierigkeiten wegen dem geringen Héhenunterschied sowie wegen der Hoch-
wasserproblematik wurde diese Variante nach Ricksprache mit der Abteilung Naturge-
fahren der Dienststelle vif des Kantons Luzern verworfen.
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Teilabschnitt 2, Mihlehofweg — Kreisel Kreuzmatte

Im Abschnitt Miihlehofweg — Kreisel Kreuzmatte findet der Ubergang von kombinierten Rad-
/Gehwegen zu Radstreifen auf der Strasse statt. Dartiber hinaus sind die Bushaltestellen in
langeren geraden Abschnitten eingeplant, so dass die Haltestellen mit BehiG-konformen
hohen Haltekanten ausgestaltet werden kénnen.

Bei der Ausfahrt aus der Wiggermatte siidlich der Pfaffnauerstrasse wird vorgeschlagen das
Linkseinbiegen zu unterbinden und stattdessen den Verkehr Uiber den Kreisel Kreuzmatte
zu fuhren (U-Turn). Dies ermoglicht eine attraktive und sichere Lésung im Knotenbereich
und verhindert lange Wartezeiten fiir den Linkseinbieger.
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Abbildung 54: Massnahmenskizze Teilabschnitt 2, Muhlehofweg — Kreisel Kreuzmatte (Plan im Originalformat
in Anhang 3)
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Teilabschnitt 3, Kreuzmatte — Briicke Altachen

Im Abschnitt Kreuzmatte — Briicke Altachen wird die Fahrbahn verbreitert, sodass normkon-
forme Radstreifen markiert werden kénnen. Der neue, ca. 11.00 m breite Strassenquer-
schnitt liegt innerhalb der Strassenparzelle. Landerwerb sollte deshalb nur in geringem Um-
fang nétig werden.
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Abbildung 55: Massnahmenskizze Teilabschnitt 3, Kreuzmatte — Briicke Altachen (Plan im Originalformat in
Anhang 3)
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Teilabschnitt 4, Bricke Altachen - Knoten Werkstrasse

Zur Beibehaltung des Strassenquerschnitts mit attraktiven Radstreifen wird die Briicke Alta-
chen durch eine Fusswegbriicke erganzt. Von der Bricke Altachen bis zum Knoten
Werkstrasse ist im Rahmen der Querschnittsverbreiterung Landerwerb nétig.

Am heute im Vortritt geregelten T-Knoten Werkstrasse/Pfaffnauerstrasse tritt im Belas-
tungszustand ASP 2040 die kritische Verkehrsqualitatsstufe «E» auf. Zur Leistungssanie-
rung ist ein Umbau des Knoten in einen LSA-Knoten oder einen Kreisel angezeigt. Nachfol-
gend sind die jeweiligen Varianten inklusive Vor- und Nachteile beschrieben. Aus verkehrs-
planerischer Sicht sind beide Knotenformen denkbar, der Variantenentscheid erfolgt in einer
spateren Projektstufe.
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6.6.1 Knoten Werkstrasse, Variante Kreisel

Ein Kreisel am Knoten Werkstrasse musste gemass den Richtlinien fiir die Planung und
Realisierung der Dienststelle vif des Kantons Luzern einen Durchmesser von mindestens
32 m aufweisen (aufgrund von Ausnahmetransporten gegebenenfalls 34 m). Der Kreisel
wirde auf den Zufahrten im Westen und Osten mit Fussgangerstreifen ausgestattet. Mit
einem Kreisel wird die gute Verkehrsqualitatsstufe «B» erreicht.
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Abbildung 56: Massnahmenskizze Teilabschnitt 4, Knoten Kreuzmatte Variante Kreisel (Plan im Originalformat
in Anhang 3)

Vorteile Kreisel:

= Verstandlichkeit des Verkehrssystems: Bei der Fahrt von der Hauptstrasse zur Auto-
bahn wére eine Abfolge von vier Kreiseln zu durchfahren, bevor die Autobahnanschluss-
knoten mit den LSAs erreicht werden. Diese Abfolge ist intuitiv verstandlich.

= Tiefe Wartezeiten in den Nebenverkehrszeiten: Da der Knoten neben den Hauptver-
kehrszeiten nur schwach ausgelastet ist, ermdglicht der Kreisel tiefe Wartezeiten auf
allen Zufahrten.

Nachteile Kreisel:

= Netzhierarchie wird unterlaufen (Fahrzeuge auf der Hauptachse Pfaffnauerstrasse sind
ebenfalls vortrittsbelastet)

m  Der Kreisel hat im unmittelbaren Knotenumfeld einen hohen Platzbedarf und bedingt
substanziellen Landerwerb. Die geometrische Machbarkeit ist nicht zuletzt aufgrund der
Neigungsverhéltnisse der Bahnunterfihrungsrampe bei der dstlichen Zufahrt im Detail
zu prufen.

= Keine Buspriorisierung oder Steuerung der MIV-Flisse mdglich
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6.6.2 Knoten Werkstrasse, Variante LSA

Der Knoten Werkstrasse kann mit geringen Anpassungen und ohne Beeintrachtigung der
Bahnunterfiihrung in einen LSA-Knoten umgebaut werden. Wie im Ist-Zustand wird auf der
Ostlichen Zufahrt ein Linksabbiegestreifen angeboten. Auf der westlichen und sudlichen Zu-
fahrt werden Fussgangerstreifen angeboten. Mit einer LSA wird die zufriedenstellende Ver-
kehrsqualitatsstufe «C» erreicht.
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Abbildung 57: Massnahmenskizze Teilabschnitt 4, Knoten Kreuzmatte Variante LSA (Plan im Originalformat in
Anhang 3)

Vorteile LSA:
= Die Netzhierarchie kann am Knoten umgesetzt werden, indem der Hauptachse (Pfaff-

nauerstrasse) deutlich mehr Griinzeit zugewiesen wird.

= Sollte sich entgegen der Erwartung eine Verkehrsiiberlastung am Knoten oder an einem
der Nachbarknoten ergeben, kann der Verkehr aktiv gesteuert werden, d.h. der Verkehr
auf gewissen Zufahrten kann aktiv zurtickgehalten werden. Diese aktive Steuerung kann
auch zur Buspriorisierung eingesetzt werden.

= Die LSA kann ohne grosse Anpassungen am Strassenraum nachgerustet werden.

Nachteile LSA:

= | ogik der Knotenabfolge ist nicht gegeben (Kreisel-LSA-Kreisel-LSA).

= Estreten auch neben den Hauptverkehrszeiten Wartezeiten auf. Von spatem Abend bis
am frihen Morgen kdnnte die LSA zur Verhinderung dieser «unnétigen» Wartezeiten
auf «gelb blinkend» geschalten werden.
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Teilabschnitt 5, Knoten Friedmattstrasse / Industriestrasse

Fur den Knoten Friedmattstrasse / Industriestrasse / Pfaffnauerstrasse wurde im Sommer
2019 ein Vorprojekt fiir einen Kreisel erarbeitet. Im Bericht wird die Wahl der Knotenform
(Kreisel gegeniiber LSA) unter anderem mit der Verstandlichkeit des Verkehrssystems, der
Akzeptanz bei den Verkehrsteilnehmenden und mit den Auswirkungen auf das Ortshild be-
grindet.

Der Kreisel wird mit einem Durchmesser von 34 m geplant, so dass auch Ausnahmetrans-
porte den Kreisel passieren kénnen. Auf der sidlichen, 6stlichen und nordlichen Zufahrt
sind Fussgangerstreifen vorgesehen. Mit dem Kreisel wird die gute Verkehrsqualitatsstufe
«B» erreicht.

Das bestehende Vorprojekt kann gut in die Ubrigen Massnahmen auf der Pfaffnauerstrasse
eingebunden werden. Es ist zudem zu prufen, ob im Rahmen des Knotenumbaus nicht auch
die Bushaltestelle Friedmattstrasse BehiG-konform ausgebaut werden soll.

K46 Reiden
Abstimmung Siedlung und Verkehr |
M 1:500 ! Vorprojekt KFP Pfister AG, | i
Teilabschnitt 5, Knoten Fri / Industriestrasse i 30. August 2019 i
- | E
22 E
iy |
1 1
e
Legende
Strassenrand bestehend
——  Strassenrand neu
Sen Trottoir

SNZ Ingenie.re unc Planer AG

Landerwerb
SNZ#5202/R51/22.10.2020, Bel, sja er

Abbildung 58: Massnahmenskizze Teilabschnitt 5, Knoten Friedmattstrasse / Industriestrasse (Plan im Origi-
nalformat in Anhang 3)
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Teilabschnitt 6, Knoten Friedmattstrasse / Industriestrasse —
Kreisel Hauptstrasse

Um ein attraktives Fuss- und Veloverkehrsangebot bis zum Kreisel Hauptstrasse anbieten
zu kénnen, sind Mehrbreiten von bis zu 4.00 m gegeniiber dem heutigen Zustand und ent-
sprechender Landerwerb notwendig. Die Bestimmung des genauen Strassenquerschnitts

sowie der Entscheid, auf welcher Strassenseite der Landerwerb primér erfolgen soll, erfolgt
in einer spéateren Projektstufe.
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Abbildung 59: Massnahmenskizze Teilabschnitt 6, Knoten Friedmattstrasse / Industriestrasse
strasse (Plan im Originalformat in Anhang 3)
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Massnahmen

Statische Leistungsfahigkeitsiberprifung

Eine statische Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Massnahmen gemass REGNormen
VSS-40022 (Knoten ohne Lichtsignalanlage), VSS-40023A (Knoten mit Lichtsignalanlage),
VSS-40024A (Knoten mit Kreisverkehr) resultierte in den folgenden Verkehrsqualitatsstu-
fen. Die detaillierten Berechnungen sind in Anhang 2 zu finden.

Abbildung 60: Knotenleistungsfahigkeiten Pfaffnauerstrasse, MSP 2040 Sz2, Infrastruktur Massnahmenzu-
stand

\o

Abbildung 61: Knotenleistungsfahigkeiten Pfaffnauerstrasse, ASP 2040 Sz2, Infrastruktur Massnahmenzu-
stand

Obschon die MSP generell schwéacher belastet ist als die ASP, resultieren in beiden Beur-
teilungszeitrdumen an fast allen durch Massahmen geanderten Knoten die gleichen Ver-
kehrsqualitatsstufen (Ausnahme Autobahnanschluss Ost).
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Der Umbau der Autobahnanschlussknoten zu LSA-geregelten Knoten filhrt zu den zufrie-
denstellenden bis ausreichenden VQS «C» - «D». Da diese Knoten sehr nahe aufeinander-
liegen und die Rickstaurdume dadurch sehr knapp bemessen sind, ist die berechnete Leis-
tungsfahigkeit von isolierten Knoten nur bedingt aussagekraftig. In der statischen Betrach-
tung des «Knotensystems Autobahnanschluss» (Anhang 2) wie auch in der VISSIM-Ver-
kehrsflusssimulation (Abschnitt 7.2) wurde aber aufgezeigt, dass die Lichtsignalanlagen so-
wohl fur die MSP wie auch die ASP gut koordiniert werden kdnnen.

An den untergeordneten Knoten Miihlehofweg und Wiggermatte sowie am Kreisel Kreuz-
matte wird mindestens die ausreichende Verkehrsqualitétsstufe «D» erreicht. Die Knoten
Werkstrasse, Friedmattstrasse/Industriestrasse und Hauptstrasse weisen je nach Ausbau-
variante gute bis zufriedenstellende VQS «Ax»- «C» auf.

Der Strassenzug Pfaffnauerstrasse kann mit den vorgesehenen Ausbauten als in sich stim-
miges Gesamtsystem beurteilt werden.
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7.2 Dynamische Leistungsfahigkeitstuberprifung, Verkehrsflusssi-
mulation VISSIM

Zusétzlich zur statischen Beurteilung der Leistungsfahigkeit gemass Norm wurde eine Ver-
kehrsflusssimulation mit VISSIM erstellt, um die Wechselwirkungen zwischen den nah bei-
einander liegenden Knoten beurteilen zu kénnen.

7.2.1 Simulationsaufbau

Die Simulation wurde fur die Pfaffnauerstrasse zwischen den Knoten Weihermatte und
Kreisel Hauptstrasse erstellt. In der Simulation wurden die massgebenden Fussgangerque-
rungen (auf der Achse Pfaffnauerstrasse sowie jeweils in unmittelbarer Knotennahe) sowie
die Buslinie 8 mit den Haltestellen Friedmattstrasse und Mehlsecken beriicksichtigt, ebenso
die Fahrzeugzusammensetzung (Lastwagenanteil) wie auch die Steigungsverhéltnisse bei
den Autobahnausfahrtsrampen.
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Abbildung 62: Perimeter VISSIM-Verkehrsflusssimulation

Die Simulation wurde in einem ersten Schritt fir den Ist-Zustand erstellt, so konnten die
Knoten (insbesondere die Kreisel) so kalibriert werden, dass die simulierte Verkehrssitua-
tion moglichst genau mit der in der Realitat beobachteten Verkehrssituation Ubereinstimmt.

Es wurden die folgenden Beurteilungszustande untersucht:

=  MSP Ist-Zustand

= MSP Prognosezustand ohne Massnahmen
= MSP Prognosezustand mit Massnahmen

= ASP Ist-Zustand

= ASP Prognosezustand ohne Massnahmen

= ASP Prognosezustand mit Massnahmen
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Auswertung

Vor der ausgewerteten Abendspitzenstunde (17:00 — 18:00) wurde das System jeweils fir
10 Minuten mit Verkehr belastet, um fiir die Auswertung einen reprasentativen Verkehrszu-
stand schon von Beginn an zu erhalten.

Die Simulationen, in welchen der Verkehr stochastisch verteilt generiert wird, wurden jeweils
zehn Mal durchgefiihrt und die Resultate anschliessend gemittelt. Durch dieses Vorgehen
kdnnen belastbare Aussagen lber die Netzleistungsfahigkeit getroffen werden.

Aus der Simulation jedes Vorgangs wurden die nachfolgenden Indikatoren ausgewertet. Die
Indikatoren mittlere Wartezeit bzw. Verkehrsqualitatsstufe, durchschnittlicher Riickstau und
95%-Rickstaulange wurden nur fir den Knoten Weihermatte und die Autobahnanschluss-
knoten ausgewertet, da nur an diesen Knoten aufgrund der gegenseitigen Wechselwirkun-
gen Abweichungen zur statischen Leistungsfahigkeitstiberprifung erwartet werden.

= Beschrieb Verkehrsablauf: Der simulierte Verkehrsablauf wird qualitativ beschrieben.

= Mittlere Wartezeit [s] und Verkehrsqualitatsstufe [A-F]: Die mittleren Wartezeiten je
Zufahrt werden angegeben, wobei bei mehrstreifigen Zufahrten jeweils der Streifen mit
der grossten Wartezeit angegeben wird.

= Durchschnittlicher Rickstau [m]

= 95%-Ruckstau [m]: Wahrend 95% der Auswertungszeit ist der Rickstau kirzer als die
angegebene Lange.
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7.2.3 MSP Ist-Zustand

Qualitativer Beschrieb Verkehrsablauf

Der Verkehr auf der Hauptachse (Pfaffnauerstrasse) fliesst stérungsfrei, auf den unterge-
ordneten Strassen und den Autobahnausfahrten kommt es aber zu leichten Rickstaubil-
dungen, insbesondere auf der Friedmattstrasse und den beiden Autobahnausfahrten.

Quantitative Indikatoren

Mittlere Wartezeit Verkehrsqualitats- Mittlerer Ruickstau 95%-Riickstau [m]
[s] stufe [A-F] [m]
Pfaffnauerstrasse <5 A <5 <5
West
Weihermatte 26 D <5 30
Autobahn West 35 15 40
Autobahn Ost 50 25 80
Pfaffnauerstrasse <5 <5 <5
Ost

Tabelle 8: Quantitative Auswertung VISSIM-Verkehrsflusssimulation, Ist-Zustand

Die Ausfahrt aus der Weihermatte und die beiden Autobahnausfahrten sind stark ausgelas-
tet und es kommt zu langen Wartezeiten. Wartezeiten von Uber 45 s sind an ungeregelten
Knoten aus Sicherheitsgrinden zu vermeiden. Die Riuckstauldnge von bis zu 80 Metern in
Richtung Autobahn ist bei einer Rampenléange von ca. 220 m noch akzeptabel.
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7.2.4 MSP Prognosezustand 2040 Sz2, Infrastruktur Bestand

Qualitativer Beschrieb Verkehrsablauf

Der Verkehr auf der Hauptachse (Pfaffnauerstrasse) fliesst auch im Prognosezustand prak-
tisch stérungsfrei, die untergeordneten Strassen (Weihermatte, Werkstrasse, Frieden-
talstrasse und Industriestrasse) und insbesondere die Autobahnausfahrten sind aber teil-
weise stark Uberlastet und im Fall der Autobahnausfahrten kommt es zu langen Staubildun-

gen.

Quantitative Indikatoren

Mittlere Wartezeit Verkehrsqualitats- Mittlerer Ruckstau 95%-Ruckstau [m]
[s] stufe [A-F] [m]
Pfaffnauerstrasse <5 A <5 <5
West
Weihermatte 195 115 160
Autobahn West 350 175 300
Autobahn Ost 370 430 >500
Pfaffnauerstrasse <5 <5 <5
Ost

Tabelle 9: Quantitative Auswertung VISSIM-Verkehrsflusssimulation, Prognose-Zustand 2040 Sz2, Infrastruk-
tur Bestand.

Die Ausfahrt aus der Weihermatte weist die ungenigende VQS «F» auf. Der Verkehr staut
sich zeitweise bis zur Brittnauerstrasse zurlick (Distanz ca. 160 m). Noch deutlich starker
Uberlastet sind die Autobahnausfahrten. Aus beiden Richtungen wéachst der Stau stetig an
und Uberstaut die ca. 220 m langen Rampen. Bei der Ausfahrt Ost wird auch der ca. 400 m
lange Aufstellstreifen Gberstaut. Stau auf die Autobahn ist aus Sicherheitsgriinden mit sehr

hoher Prioritat zu vermeiden.
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7.2.5 MSP Prognosezustand 2040 Sz2, Massnahmenzustand

Qualitativer Beschrieb Verkehrsablauf

Der anfallende Verkehr kann vom Verkehrssystem verarbeitet werden. An den neuen LSA
im Bereich des Autobahnanschlusses miissen die Phasenplane dahingehend optimiert wer-
den, dass keine Rickstausituationen iber die vorgelagerten Knoten hinaus entstehen. Da
alle Knoten Uber eine gewisse Griinzeitreserven verfiigen, kann das System leistungsfahig

koordiniert werden.

Quantitative Indikatoren

Mittlere Wartezeit

Verkehrsqualitats-

Mittlerer Rickstau

95%-Ruckstau [m]

[s] stufe [A-F] [m]

Pfaffnauerstrasse 26 B 35 110
West

Weihermatte 33 B 20 70
Autobahn West 55 D 20 60
Autobahn Ost 23 B 20 65
Pfaffnauerstrasse 60 D 70 195
Ost

Tabelle 10: Quantitative Auswertung VISSIM-Verkehrsflusssimulation, Prognose-Zustand 2040 Sz2 Massnah-

menzustand
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7.2.6 ASP Ist-Zustand

Qualitativer Beschrieb Verkehrsablauf

Der Verkehr auf der Hauptachse (Pfaffnauerstrasse) fliesst praktisch stérungsfrei, auf den
untergeordneten Strassen (Friedmattstrasse) und den Autobahnausfahrten kommt es aber
zu langeren Staubildungen.

Quantitative Indikatoren

Mittlere Wartezeit Verkehrsqualitats- Mittlerer Ruickstau 95%-Riickstau [m]
[s] stufe [A-F] [m]
Pfaffnauerstrasse <5 A <5 <5
West
Weihermatte 26 D <5 60
Autobahn West 80 70 160
Autobahn Ost 81 60 170
Pfaffnauerstrasse <5 <5 <5
Ost

Tabelle 11: Quantitative Auswertung VISSIM-Verkehrsflusssimulation, Ist-Zustand
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ASP Prognosezustand 2040 Sz2, Infrastruktur Bestand

Qualitativer Beschrieb Verkehrsablauf

Der Verkehr auf der Hauptachse (Pfaffnauerstrasse) fliesst auch im Prognosezustand prak-
tisch stérungsfrei, die untergeordneten Strassen (Weihermatte, Werkstrasse, Frieden-
talstrasse und Industriestrasse) und insbesondere die Autobahnausfahrten sind aber teil-
weise stark Uberlastet und im Falle der Autobahnausfahrten kommt es zu sehr langen Stau-
bildungen.

Quantitative Indikatoren

Mittlere Wartezeit Verkehrsqualitats- Mittlerer Ruckstau 95%-Ruckstau [m]
[s] stufe [A-F] [m]
Pfaffnauerstrasse <5 A <5 <5
West
Weihermatte 105 55 110
Autobahn West >600 >500 >500
Autobahn Ost >600 >500 >500
Pfaffnauerstrasse <5 <5 <5
Ost

Tabelle 12: Quantitative Auswertung VISSIM-Verkehrsflusssimulation, Prognose-Zustand 2040 Sz2, Infra-
struktur Bestand.

Die Ausfahrt aus der Weihermatte weist die ungentigende VQS «F» auf. Der Verkehr staut
sich zeitweise bis zur Brittnauerstrasse zuriick (Distanz ca. 160 m). Noch deutlich langer
sind die Staus auf den Autobahnausfahrten.
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7.2.8 ASP Proghosezustand 2040 Sz2, Massnahmenzustand

Qualitativer Beschrieb Verkehrsablauf

Der anfallende Verkehr kann vom Verkehrssystem verarbeitet werden. Massgebendes Net-
zelement ist der Kreisel Kreuzmatte, an dem zeitweise Rickstau von bis zu 200 m nach
Osten und 150 m nach Westen auftreten.

An den neuen LSA im Bereich des Autobahnanschlusses missen die Phasenplane dahin-
gehend optimiert werden, dass keine Riickstausituationen tber die vorgelagerten Knoten
hinaus entstehen. Da alle Knoten iber eine gewisse Griinzeitreserven verfligen, kann das
System leistungsfahig koordiniert werden.

Quantitative Indikatoren

Mittlere Wartezeit

Verkehrsqualitats-

Mittlerer Rickstau

95%-Riickstau [m]

[s] stufe [A-F] [m]

Pfaffnauerstrasse 48 C 35 120
West

Weihermatte 48 C 40 80
Autobahn West 45 C 25 70
Autobahn Ost 62 D 60 160
Pfaffnauerstrasse 45 C 170 260
Ost

Tabelle 13: Quantitative Auswertung VISSIM-Verkehrsflusssimulation, Prognose-Zustand 2040 Sz2 Massnah-
menzustand
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Fazit und Empfehlungen fur das weitere Vorgehen

Das Strassennetz in Reiden kann nach der Umsetzung einfach realisierbarer Massnahmen
genligend Leistungsfahigkeit bereitstellen, sodass die Spitzenstundenverkehre 2040 auch
bei vollstandiger Umsetzung des Entwicklungsschwerpunktes verarbeitet werden kénnen.

Der Knoten Weihermatte und die Autobahnanschlussknoten sollen als LSA ausgestaltet
werden, die Ubrigen Ubergeordneten Knoten entlang der Pfaffnauerstrasse (Kreuzmatte,
Werkstrasse, Friedmattstrasse/Industriestrasse) bleiben bestehen oder werden zu Kreiseln
umgebaut (wobei der Knoten Werkstrasse auch als LSA ausgestaltet werden kdnnte).

Aus einer gesamtverkehrlichen Optik besteht auch Bedarf an Verbesserungen beim Fuss-
und Veloverkehr sowie beim 6ffentlichen Verkehr. Im Untersuchungsperimeter sollen Netz-
licken im Velonetz geschlossen werden (Weihermatte bis Kreuzmatte und Industriestrasse
bis Kreisel Hauptstrasse), die Querung der kantonalen Radroute uber die Pfaffnauerstrasse
sicherer ausgestaltet und im ganzen Perimeter attraktive Fuss- und Veloverkehrsnetze an-
geboten werden. Im Weiteren ist zu prifen, ob im Rahmen der nétigen Strassenumbauten
die Bushaltestellen Friedmattstrasse und Mehlsecken mit BehiG-konformen hohen Halte-
kanten ausgestattet werden kdnnen.

Im Rahmen einer Zweitmeinung bestatigt das ASTRA die grundsatzlichen Erkenntnisse und
Vorgehensvorschlage der vorliegenden Studie (Anhang 4). Die in der Zweitmeinung ge-
nannten Detailkorrekturen wie auch die vorgeschlagene Verkehrsflusssimulation der Mor-
genspitzenstunde sind bereits in den vorliegenden Bericht eingeflossen.

In der nachsten Planungsphase mussen die vorgeschlagenen Massnahmen im Rahmen
von spezifischen, aber untereinander abgestimmten Vorprojekten der verschiedenen Stras-
seneigentimer konkretisiert werden. Es ist zudem empfehlenswert, fiir den gesamten Stras-
senzug Pfaffnauerstrasse ein Betriebs- und Gestaltungskonzept zu erarbeiten.
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